Protokoll zur
Besprechung mit den Kraftfahrreferenten der Lander
betreffend land- und forstwirtschaftliche Fahrzeuge

1.) Diese Besprechungen am 15. Mai 2003 und 3. Juli 2003 wurden auf Anregung der
Lander bei der letzten Tagung der Kraftfahrreferenten im Herbst 2002 in Bad Ischl
abgehalten. Ziel ist es, Unklarheiten zu den derzeit giiltigen gesetzlichen Bestimmungen zum
Thema lof - Fahrzeuge zu beseitigen, zu einer einheitlichen Auslegung zu gelangen sowie
eventuell notwendige Gesetzanderungsvorschléage zu erarbeiten.

Da das Kraftfahrrecht nicht immer konform mit den derzeit giltigen EU-Bestimmungen geht,

soll auch versucht werden eine Anpassung zu erreichen.

2.) Begriffsbestimmungen:

2.1.) Problemstellung: Die Abgrenzung ,Anhé&nger“, ,Anh&ngerarbeitsmaschine oder
.gezogenes Gerat" ist oftmals problematisch.

Ergebnis: Man spricht immer dann von ,Anhénger, wenn damit auf der StrafRe eine Ladung
transportiert wird (z.B. Fahrzeuge mit aufgebautem Gillefass, Miststreuer oder Ladewagen)
Eine ,Anhangerarbeitsmaschine” ist fiur Arbeitsvorgange bestimmt, nicht zur Beférderung
von Gitern (z.B. Heuballenpresse)

2.1.1.) ,Gezogenes Gerat". Problemstellung: Gilt dies als Anhdnger bzw.
Anhangerarbeitsmaschinen oder gelten fir diese Fahrzeuge die Bestimmungen in 8 52
Abs. 5 KDV 1967.

Ergebnis: Entsprechend den deutschen Bestimmungen soll es keinen Unterschied geben,
ob das Gerdt am Fahrzeug angebaut oder nachgezogen wird. Diese Interpretation sowie
die entsprechenden deutschen Bestimmungen dazu sollten tbernommen werden.

Eventuell mit entsprechender Verbindung zum Zugfahrzeug, wenn ein Moment auf das

Gerét Ubertragen wird.

Landwirtschaftliche Geréte ( z.B. auch Anbaugerate) kénnen auch auf Radern nachgezogen,
bzw. mit Radern auf der Strasse entsprechend abgestiitzt gezogen werden. Die KDV soll
entsprechend geéandert werden. Eine Geschwindigkeit von 25 km/h darf nicht Gberschritten
werden, sofern in der Genehmigung nichts anderes festgelegt wurde. Weiters wird
festgelegt, dass nachgezogene Gerate mit einer Summe der Achslasten tber 3,5 Tonnen
auch mit einer Bremse ausgeristet sein mussen, welche Uber die Betriebsbremse des
Zugfahrzeuges betatigt wird ( z.B. Druckluftoremse oder hydraulische Bremse). Lasst es
sich nicht vermeiden, dass durch das gezogene Gerat vorgeschriebene Leuchten und

Rickstrahler des Zugfahrzeuges verdeckt werden, so ist bei schlechter Sicht oder




Dunkelheit dafiir Sorge zu tragen, dass eine entsprechend wirksame Ersatzbeleuchtung
angebracht wird (iS. 8 99 Abs. 2 KFG 1967). Es wird auch angeregt, ein ,gezogenes Gerat*
in die Definitionen des KFG aufzunehmen sowie Beleuchtungseinrichtungen wie fir

Anhanger vorzuschreiben (KDV-Novelle).

2.1.2.) Problemstellung: 8 54 Abs. 4 KDV 1967 legt fest, dass wenn von einem
Mahdrescher das abgebaute Schneidwerk (Mahwerk) auf einer mit dem Fahrzeug
genehmigten Fahrzeugkonstruktion nachgezogen wird, dies nicht gilt als das Ziehen eines
nicht zum Verkehr zugelassenen Anhangers, sodass auch Geschwindigkeiten bis 25 km/h
gefahren werden dirfen. In der Praxis wurden solche gezogenen Gerate noch niemals mit
dem Mahdrescher mitgenehmigt. Abgesehen davon ware auch nicht erkennbar, ob dieses
Gerat nun mitgenehmigt worden ist oder nicht.

Ergebnis: Eine Mitgenehmigung erscheint nicht sinnvoll zu sein, da dies mit erhdhtem
Aufwand verbunden ist, wobei auch eine eindeutige ldentifikation und Zuordnung zum
Zugfahrzeug notwendig ware. Dies kann jedoch auf der StrafRe infolge der fehlenden
Verpflichtung zur Mithahme der Fahrzeugpapiere nicht nachvollzogen werden. Es wird
deshalb vorgeschlagen 8§ 54 Abs. 4 KDV 1967 zu streichen. § 58 Abs 1 KDV 1967 soll
folgendermal3en ergénzt werden: ,Transporte von abgebauten Schneidwerken durch
Méahdrescher mit vom Fahrzeughersteller fir den Transport dieses Schneidwerkes

vorgesehenen gezogenen Geraten ........ 25km/h*

2.2.) Problemstellung:  Abgrenzung ,lof-Zugmaschine®, ,landwirtschaftliche
Zugmaschine® und , Zugmaschine®

Ergebnis:  ,lof-Zugmaschine® nur dann, wenn das Fahrzeug mit der
Verwendungsbestimmung 10 ,zur Verwendung im Rahmen eines land- und
forstwirtschaftlichen Betriebes bestimmt® genehmigt und entsprechend zugelassen wird.
Nur in diesem Fall kénnen auch alle Ausnahmen fir land- und forstwirtschaftliche
Fahrzeuge angewendet werden.

Generell als ,land und forstwirtschaftliche Zugmaschine (Klasse lof)“, wenn das Fahrzeug
eine EU-Betriebserlaubnis nach 74/150/EWG hat (Diese Betriebserlaubnis kann nur fur
Fahrzeuge bis 40 km/h erteilt werden).

Ansonsten grundsatzlich als ,Zugmaschine”, wenn keine Ausnahmen in Anspruch
genommen  werden. Wenn  Ausnahmen  beansprucht werden, dann als
»Zugmaschine/landwirtschaftliches Fahrzeug“ gem. 8 2 Abs. 1 Z. 37b KFG 1967 mit den
entsprechenden Auflagen.

Ein ,2Jnimog* ist demnach eine Zugmaschine (bei Ausnahmen

»<Zugmaschine/landwirtschaftliches Fahrzeug").



2.3.) Genehmigung als lof-Fahrzeug

Problemstellung: Fahrzeuge werden oftmals mit der Auflage ,darf nur im Rahmen eines
land- oder forstwirtschaftlichen Betriebes verwendet werden* genehmigt, jedoch
nachtraglich auch bei Kommunen, Strallenverwaltung etc. eingesetzt. Diese Auflage muss
dann nachtraglich gestrichen werden.

Ergebnis: Diese Auflage soll nur vorgeschrieben werden, wenn das Fahrzeug bei der
Genehmigung eine der Ausnahmebestimmungen des Kraftfahrrechtes fir lof-Fahrzeuge in

Anspruch nehmen muss ( siehe dazu auch Pkt. 2.2.).

2.4.) Problemstellung: Definition des landwirtschaftlichen Anhangers > 25 km/h

Diese haben eine Reihe von Erleichterungen (z.B. bei Begutachtungsfristen, bei
Beleuchtung, Bremsen etc.), weshalb eindeutig hervorgehen muss, dass diese nur im
Rahmen eines land- und forstwirtschaftlichen Betriebes verwendet werden diirfen.
Ergebnis: Bei der Genehmigung ist fur solche Fahrzeuge festzulegen: ,Art des
Fahrzeuges/Klasse: landwirtschaftlicher Anhanger/O** (* 01, 02, O3 oder 04 in
Abhangigkeit vom hdchstzuldssigen Gesamtgewicht). Eine zusétzliche Auflage ist nicht
notwendig. Die entsprechende Verwendungsbestimmung Nr. 10 muss von der
Zulassungsstelle in die Zulassungsbescheinigung mit aufgenommen werden.

Eine Genehmigung als landwirtschaftlicher Anhanger soll jedoch nur dann erfolgen, wenn
die entsprechenden Erleichterungen und Ausnahmen in Anspruch genommen werden.
Erflllt das Fahrzeug alle erforderlichen Anforderungen des Kraftfahrrechts, ist das

Fahrzeug als ,, Art des Fahrzeuges/Klasse: O* zu genehmigen.

3.) Unimog mit Bauartgeschwindigkeit bis 80 km/h:

Problemstellung: Hierbei handelt es sich um eine reine Zugmaschine ( siehe dazu auch Pkt.
2.2.) Durch erhdhte Fahrzeugbreite von 3m infolge Breitreifen wird jedoch oftmals eine
Ausnahmegenehmigung notwendig.

Ergebnis: Das Fahrzeug kann nur als ,lof-Zugmaschine” ausnahmegenehmigt werden wobei
diese nur dann zu erteilen ist, wenn das Fahrzeug zur Verwendung im Rahmen eines land-
und forstwirtschaftlichen Betriebes bestimmt ist (siehe dazu auch Pkt.2.2.). Die
Verwendungsbestimmung 10 ist vorzuschreiben. Eine Geschwindigkeit von 25 km/h darf
jedoch nicht tberschritten werden. Gemal} § 52 Abs. 5a KDV 1967 ist hinten am Fahrzeug
die Aufschrift ,25 km/h* anzubringen.

4.) Ladeflache gem. 8 52 Abs. 4 KDV 1967:
Problemstellung: Gelten sogenannte Kippladen als Ladeflache i.S. § 52 Abs. 4 KDV 19677



Entsprechend diirfte dann die Breite des Fahrzeuges damit nicht Uberschritten werden.
Diese konnten eventuell auch als Anbaugerat gesehen werden, wodurch eine maximale
Breite von 3m moglich ware, was der Realitdt mehr entspricht.

Es stellt sich auch die Frage, ob die in 8§ 52 Abs. 4 KDV 1967 genannten Bestimmungen
zur Ladeflache nicht gestrichen werden sollten, da gem. § 52 Abs. 10 Ladepritsche den
Bestimmungen der EWG-Richtlinie 74/152/EWG, ABI. Nr. L84 vom 28. Marz 1974
entsprechen missen.

Ergebnis: Im § 52 Abs. 4 KDV 1967 werden die Bestimmungen zu den Ladeflachen
gestrichen, weil gem. 8 52 Abs. 10 KDV 1967 die zitierte Richtlinie zur Anwendung kommit.
Kippladen sind keine ,Ladeflachen* i.S. von Abs.4 sondern Anbaugerate, wodurch die

Bestimmungen in Abs. 5 glltig sind.

5.) Erhdhung der Breite von landwirtschaftlichen Zugmaschinen tber 2,55m:
Problemstellung: 8 52 Abs. 5a KDV 1967 legt fest, dass solche Zugmaschinen nur in einem
land- und forstwirtschaftlichen Betrieb und nur innerhalb des eigenen und angrenzenden
Verwaltungsbezirkes betrieben werden dirfen, wobei eine Geschwindigkeit von 25 km/h
nicht Giberschritten werden darf.

Ergebnis: Fur Fahrzeuge bis 25 km/h ist entsprechend § 52 Abs. 5a KDV 1967 vorzugehen,
fur Fahrzeuge tber 25 km/h mit einer Breite Uber 2,55m ist jedoch eine Genehmigung nach §
34 KFG bei entsprechenden Auflagen maoglich.

6.) 8 52 Abs. 5 KDV 1967-Transportbreite:

6.1.) Problemstellung: 8 52 Abs. 5 KDV 1967 legt fest, dass mit landwirtschaftlichen
Zugmaschinen Geréate, zusatzliche Aufbauten etc nur verbunden sein durfen, wenn diese
Gegenstande zusammen mit dem Fahrzeug eine Breite von 3 m und eine Lange von 12 m
nicht Gberschreiten, wobei bei Anbaugeraten mit einer Arbeitsbreite von ca. 3 m die
Transportbreite auch bis zu 3,30 m betragen darf.

Hier stellt sich nun die Frage, ob mit Geréaten, welche die grofite Breite nicht Uberschreiten,
auch nur 25km/h gefahren werden darf.

Ergebnis: Dies ist nur dann der Fall, wenn das Gerat die Breite des Zugfahrzeuges
Uberschreitet. Wenn die grofite Breite der Zugmaschine seitlich um mehr als 20 cm
Uberschritten wird, oder das Gerét breiter als 2,55m ist, dann darf eine Geschwindigkeit von
25 km/h nicht Gberschritten werden. 8 52 Abs. 5 KDV 1967 soll entsprechend erganzt
werden.

Die maximale Transportbreite von 3m bzw. 3,30m gilt nicht nur fir das Anbaugeréat allein,

sondern es ist immer die Kombination mit dem Zugfahrzeug zu sehen, d.h. diese gilt somit



fur das gesamte Fahrzeug, entsprechend dem Text in der KDV 1967 ...wenn diese

Gegenstande zusammen mit dem Fahrzeug...*

6.2.) Eine &hnliche Problematik ergibt sich bei der Lange. Stets ist jedoch der Lenker fur
Fahrzeug und Ladung verantwortlich. Geschwindigkeitseinschrankungen sollten deshalb
nur dann gemacht werden, wenn es durch solche Geréte etc. auch zu Sichtbehinderungen
fur den Lenker kommt.

Ergebnis: Fir die Lange sollte es keine weiteren Einschrankungen geben. Diese soll aus
§ 52 Abs 5 KDV 1967 herausgenommen werden.

7.) 8 52 Abs. 5a KDV 1967- Anwendung auf selbstfahrende Arbeitsmaschinen:
Problemstellung: Es stellt sich die Frage ob die Bestimmung in § 52 Abs. 5a KDV 1967 zur
groRten Breite auch Anwendung findet auf selbstfahrende Arbeitsmaschinen,
Anhangerarbeitsmaschinen und nicht zugelassene Anhangerarbeitsmaschinen.

Ergebnis: Dies ist grundsatzlich moglich, sofern eine Genehmigung als land- und
forstwirtschaftliches Fahrzeug mit der Verwendungsbestimmung Nr. 10 erteilt wird. In diesem
Fall muss auch eine Aufschrift gem. 8 52 Abs. 5a lit. d KDV 1967 (,25km/h“) angebracht

sein, wenn die Bauartgeschwindigkeit 25 km/h Uberschreitet.

8.) Gullefassaufbauten- Uberschreitung der Breiten:

Problemstellung: Es gibt Fahrzeuge, welche zur Ausbringung seitlich am Aufbau
entsprechende Schlauche und Haltevorrichtungen aufweisen, wodurch die Breite von 2,55m
Uberschritten wird. Hier sollte eine Ausnahme, wie bei den Breitreifen (siehe ZL. 191.121/4-
[I/ST4/03 Pkt. 1.2.12.3) mdglich sein.

Ergebnis: Eine Erhohung der Breite wird abgelehnt. Schlauche etc. zahlen somit zum
Aufbau. Begrundet wird dies mit der zusatzlichen Gefahrdung auf 6ffentlichen StraRen durch
die seitlichen Anbauten. Es muss daflir Sorge getragen werden, dass die Schlauche nicht

seitlich Uber die 2,55m hinausragen. Ansonsten ist eine Routengenehmigung zu beantragen.

9.) § 52 Abs. 5 lit a. KDV 1967 - Arbeitsbreite von ca. 3m:

Problemstellung: Es gibt Anbaugerédte mit Arbeitsbreiten bis 8m, welche entsprechend
zusammenklappbar ausgefihrt sind. Auch fur diese sollen die genannten Bestimmungen
Anwendung finden.

Ergebnis: 8 52 Abs. 5 lit a. wird entsprechend geéndert ,.......wobei bei Anbaugeraten mit

einer Arbeitsbreite ab 3 m die Transportbreite auch bis zu 3,30 m betragen darf.......



10.) 8 62 Abs. 4 KDV 1967-Ziehen von zwei nicht zugelassenen Anhéangern bis 25 km/h:
Problemstellung: §8 62 Abs. 4 KDV 1967 legt fest, dass nicht zugelassene Anh&nger mit
einem Gesamtgewicht von nicht mehr als 18.000 kg bis 25 km/h im Rahmen eines land- und
forstwirtschaftlichen Betriebes unter gewissen Bedingungen gezogen werden durfen. Es
stellt sich die Frage der Interpretation bei zwei gezogenen Anhangern.

Ergebnis: Das Gesamtgewicht von 18.000kg gilt fur jedes einzelne Fahrzeug, sodass in
diesem Fall in Anwendung von 8§ 62 Abs. 4 KDV 1967 maximal 2 x 18.000 kg gezogen

werden durfen.

11.) Mitfuhren von Anhangern hinter Anbaugeraten:

Problemstellung: Im Gesetz gibt es keine eindeutige Bestimmungen dazu. Der

Geréatehersteller misste jedoch festlegen, welche Anhdnge- bzw. Stltzlasten am Gerét

zuldssig sind. AuRerdem miusste eine geeignete Zugvorrichtung am Anbaugerat

angebracht sein. Eine Beurteilung der Auswirkung und der Belastungen auch auf das

Zugfahrzeug sind ebenfalls nur schwer moglich. In der Praxis wird das Mitfihren eines

Anhdangers hinter einem Anbaugerat jedoch bereits vielfach praktiziert.

Ergebnis: Trotz einiger Bedenken ist man der Auffassung, dass solch ein Transport auch

rechtlich moglich sein soll. Dies jedoch nur bis zu einem héchstzulassigen Gesamtgewicht

des Anhangers von 1500 kg und bei entsprechend geeigneten Zugvorrichtungen am

Anbaugerat. Zusatzlich wird unbeschadet der Bestimmungen udber das Ziehen von

Anhangern vorgeschlagen, dass Anhénger hinter Anbaugeraten nur gezogen werden durfen,

wenn:

e Der Schwerpunkt des Anbaugerates darf nicht weiter als 600mm von den Enden der
unteren Lenker oder von der Ackerschiene entfernt sein.

e Das Mitflhren von Anhédngern hinter einer mit einer hinten angebrachten
Behelfsladeflache (z.B. Kippladen) versehenen Zugmaschine ist nicht zulassig.

e Das Leergewicht eines Heckanbaugerdtes mit Anhangekupplung darf max. 400 kg
betragen.

e Am Anbaugerat muss ein Typschild des Anbaugeratehersteller mit folgenden Aufschriften

angebracht sein:

»2ul. Geschwindigkeit:............. km/h
zul. Anhangelast.............. kg
zul. Stitzlast:................... kg"

e Der Anhanger muss eine Auflaufbremse, oder eine Bremse haben, die wirkt, wenn die

Betriebsbremsanlage des Zugfahrzeuges betétigt wird.



e In der Transportstellung muss die Anhé&ngekupplung in der Mittellinie der Fahrzeugspur
so hoch Uber der Fahrbahn angeordnet sein, dass die Zugdse des Anhangers etwa
parallel zur Fahrbahn liegt.

e Die Hohen- und Seitenbeweglichkeit der Anhangekupplung des Anbaugerates darf in
Transportstellung nicht mehr als 10 mm in jeder Richtung betragen.

¢ Die zulassige Geschwindigkeit liegt bei maximal 25 km/h.

Ziehen eines ,Starrdeichselanhangers”::

Das Ziehen eines Starrdeichselanhédnger ist nur zuldssig, wenn das Gesamtgewicht des
Anhangers, das Gesamtgewicht des ziehenden Fahrzeuges nicht lbersteigt, hdochstens
jedoch 5000 kg, und die Stitzlast des Anhangers vom Anbaugerat mit einem oder mehreren
Stutzradern so auf die Fahrbahn Ubertragen wird, dass sich das Zugfahrzeug leicht lenken

und sicher bremsen lasst.

Ziehen eines Gelenkdeichselanhé&ngers:
Ein Gelenkdeichselanhanger darf gezogen werden, wenn das tatsachliche Gesamtgewicht
des Anhangers nicht mehr als das 1,25-fache des zul. Gesamtgewichtes des

Zugfahrzeuges, jedoch hdchstens 5000 kg betragt.

12.) 8 52 Abs. 5 KDV 1967 - Geratetransport mit Zugmaschinen-gewerbliche
Verwendung:

Problemstellung: 8 52 Abs. 5 KDV 1967 legt fest, dass mit landwirtschaftlichen
Zugmaschinen Beférderungen mit einer Reihe von Ausnahmen durchgeftihrt werden durfen.
Es stellt sich nun die Frage, inwieweit es z.B. durch Zusammenschlisse von Betrieben zu
Konkurrenz mit gewerblichen Guterbeférderern kommt.

Ergebnis: Ein konkurrierender Betrieb zu gewerbetreibenden Giterbeférderern muss
vermieden werden. Die Bestimmung in der KDV muss dahingehend geandert werden, dass
8§ 52 Abs. 5 nicht gilt bei gewerblicher Tatigkeit mit landwirtschaftlichen Zugmaschinen und
Geraten.

Ein Geratetransport gem. 8 52 Abs. 5 KDV 1967 beschrankt sich nur auf Fahrten mit lof-
Zugmaschinen. Eine entsprechende Befdrderung mit Fahrzeugen der Klasse N ist nicht
moglich. Ebenso wenig kann ein Lastkraftwagen als Zugmaschine genehmigt werden.
Erganzend wird vorgeschlagen, den Passus ,auf Fahrten innerhalb des
Verwaltungsbezirkes, in dem der eigene land- und forstwirtschaftliche Betrieb liegt, sowie auf
Fahrten innerhalb der an diesen Verwaltungsbezirk angrenzenden Verwaltungsbezirk” im 1.

Absatz von § 52 Abs. 5 mit der nachsten KDV-Novelle zu streichen.



13.) , Starrdeichselanhanger® mit erhohter Stitzlast:

Problemstellung: Es gibt Anhanger mit starrer Deichsel und zentralen bzw. nach hinten
versetzten Achsen, welche dadurch eine erhdhte Stitzlast aufweisen. Diese kénnen jedoch
nicht als Zentralachsanhanger genehmigt werden, da solche gem. § 2 Abs. 1 Ziff. 26b KFG
1967 eine Stutzlast von maximal 1000 kg aufweisen. Aus diesem Grund wurden
.oStarrdeichselanhanger” unterschiedlich gehandhabt und meist als Anhangewagen oder
Sattelanhénger gem. § 34 KFG 1967 ausnahmegenehmigt.

Ergebnis: Bei reinen Zentralachsanhangern ist gem. ZI. 191.121/4-11/ST4/03 Pkt. 1.2.12.2.
vorzugehen. Zusatzlich sollen sog. Starrdeichselanhanger* mit erhdhter Stiutzlast im KFG
definiert werden. Diese Stitzlast wird nicht begrenzt. Es muss jedoch gewahrleistet sein,
dass damit die héchstzulassigen Achslasten nicht Gberschritten werden und die zuséatzliche
Last vom Zugfahrzeug aufgenommen und auch gebremst wird.

Bis dahin sind solche Anhdnger nach 8 34 KFG 1967 als ,, Anhénger */landwirtschaftliches
Fahrzeug” (*...03, O4) zu genehmigen, jedoch ohne Vorschreibung einer Route. Bei
Berechnung der héchstzulassigen Anhangelasten ist entsprechend § 2 Abs. 1 Ziff. 33b KFG

1967 sinngemal zum Sattelanhdnger vorzugehen.

13.1.) Berechnung der Bremsverzogerung bei Anh&angern mit groRer Stitzlast
(,Starrdeichselanhénger®):

Ergebnis: Bei Starrdeichselanhdngern ist die Berechnung der Bremsverzdgerung
entsprechend den Sattelanh&ngern durchzufiihren.

Bei der Berechnung der Verzogerung der Betriebsbremse ist auf die hochstzulassige
Achslast Bezug zu nehmen, bei Berechnung der Verzdgerung der Feststelloremse auf das

hochstzulassige Gesamtgewicht.

14.) Bremsanlage gem. § 6 Abs. 11 KFG 1967- Sibrazugbremse:

Problemstellung: § 6 Abs. 11 KFG 1967 legt fest, dass landwirtschaftliche Anhanger bis 25
km/h auch bei einem héchsten zuldassigen Gesamtgewicht von mehr als 3 500 kg als einzige
Bremsanlage eine Auflaufboremsanlage oder eine Bremsanlage haben durfen, die
unabhangig von der Betriebsbremsanlage zu betatigen ist. Damit sind auch sog.
Sibrazugbremsen mdglich, welche jedoch von Seiten der Betriebssicherheit abzulehnen
sind. Auch in Deutschland sind Sibrazugbremsen bereits verboten. Eine Streichung dieses
Passus im KFG wird eher abgelehnt, da damit auch hydraulische Bremsen, betatigt tber
Hydrauliksteuergerat nicht mehr zulassig waren.

Ergebnis: Zumindest fur landwirtschaftliche Fahrzeuge bis 10 km/h soll eine sog.

Sibrazugbremse zul&ssig bleiben, nicht jedoch fur Fahrzeuge > 10 km/h.



Dementsprechend soll § 6 Abs. 11 KFG 1967 letzter Satz wie folgt erganzt werden: ,...und
deren Betatigungskraft nicht ausschlieflich durch Muskelkraft aufgebracht wird*.

15.) Auflagenvorschlag bei hydraulischer Bremse und wahlweiser Betatigung Uber
Betriebsbremse oder Hydrauliksteuergerat:

Problemstellung: In diesem Fall soll eine Verwechslung der Anschliisse ausgeschlossen
werden, weshalb entsprechende Auflagen fur die Genehmigung vorgeschlagen werden.
Ergebnis: Da in der Praxis die Anschlisse zumeist farblich oder mit Ziffern gekennzeichnet
sind, sollte damit einer Verwechslung eigentlich vorgebeugt sein, weshalb von solchen

zusatzlichen Auflagen bei der Genehmigung Abstand genommen wird.

16.) ALB-Regler - fir welche Anhanger:

Problemstellung: Welcher Anhénger (Einachs-, Tandem- oder Tridemanhdnger) benétigt
eine ALB-Regelung?

Ergebnis: Anlage 1f (Anhang 10) zur KDV 1967 gilt nicht fir Anh&anger ohne
Druckluftoremsanlage und nicht fir ein- und zweiachsige Anhanger mit Achsabstand bis 2m.
Somit brauchen diese keine ALB.

Dreiachsanhanger mit Druckluftbremsanlage brauchen eine ALB-Regelung.

17.) Genehmigung von landwirtschaftlichen Anh&ngern:

17.1.)Bremsanlagen:
Ergebnis: Fir Anh&anger mit einer Hochstgeschwindigkeit von mehr als 40 km/h missen
diese den Bestimmungen der Richtlinie 71/320/EWG bzw. der ECE-Regelung 13.09

entsprechen.

Bei Fahrzeugen bis 25 km/h ist auch eine Einleitungs-Druckluftluft-Anhangerbremsanlage

moglich.

17.1.1.) 8§ 6 Abs. 7a KFG 1967 - Ausristung mit ABV:

Problemstellung: Es stellt sich die Frage, ab welcher Geschwindigkeit lof-Anhdnger mit
einer ABV ausgeristet sein mussen.

Diskussion: Es wird darauf hingewiesen, dass fir die Erteilung einer Typengenehmigung
Anhanger ab 40 km/h Bauartgeschwindigkeit mit einer ABV ausgeristet sein missen.
Entsprechend der Richtlinie 71/320/EWG miussen alle Anhanger der Klassen O3 und O4
mit mehr als 25 km/h, die mit einem Fahrzeug der Klasse M2, M3, N2 oder N3 gezogen
werden, eine ABV aufweisen. Ein lof-Anhanger féllt jedoch nicht unter die Richtlinie
71/320/EWG.



10

Derzeit wird auch die Bremsenrichtlinie fur lof-Zugmaschinen (76/432/EWG) uberarbeitet.
Demnach missen in Zukunft auch lof-Zugmaschinen > 40 km/h mit einer ABV ausgeristet
werden.

Ergebnis: Fur lof-Anhénger mit einer Bauartgeschwindigkeit bis 25 km/h: nicht erforderlich
> 25 km/h bis 40 km/h: Ausnahmegenehmigung moglich (wenn das Fahrzeug
ausschlie3lich nach Pkt 2.3. genehmigt wird)

> 40 km/h: Anhénger miussen mit ABV ausgeristet sein.

17.1.2.) Ausristung mit ALB:

Ergebnis: Bei Fahrzeugen > 25 km/h mit gefederten Achsen erforderlich

17.1.3.) Ausriistung mit automatischem Gestangesteller:

Ergebnis: Fir lof-Anhanger mit einer Bauartgeschwindigkeit bis 25 km/h: nicht erforderlich
> 25 km/h bis 40 km/h: Ausnahmegenehmigung mdglich (wenn das Fahrzeug
ausschlie3lich nach Pkt 2.3. genehmigt wird)

> 40 km/h: Anhénger mussen mit ABV ausgeristet sein.

17.2.) Radabdeckungen:

Ergebnis: Fir lof-Anhanger mit einer Bauartgeschwindigkeit bis 25 km/h: nicht erforderlich

17.2.1.) > 25 km/h bis 40 km/h: Radabdeckungen sind erforderlich. Diese muissen
grundsatzlich den Bestimmungen der EG-Richtlinie 91/226/EWG  entsprechen.
Aufgrund des besonderen Verwendungszwecks der landwirtschaftlichen Anhanger werden
jedoch folgende Erleichterungen fur landwirtschaftliche Anhanger bis 40 km/h festgelegt:
- 17.2.1.1.) an der Hinterachse: Die Radabdeckung an der/den Hinterachse/n wird als
ausreichend angesehen, wenn vor und nach den Hinterrddern eine teilweise Radabdeckung
angebracht ist. Die Abstande zumindest der Richtlinie 78/549/EWG sind einzuhalten.

z.B. - bei Zentralachsanhangern (,Starrdeichselanhangern®)
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- bei Anhangewagen mit Drehschemellenkung:

- 17.2.1.2) an der Vorderachse: Die Radabdeckung an den Vorderrddern eines
Deichselanhangers (mit Drehschemellenkung) wird dann als ausreichend angesehen, wenn
an der Hinterseite des Vorderrades eine teilweise Radabdeckung angebracht wird.
Zumindest die Abstéande der Richtlinie 78/549/EWG sind einzuhalten.

17.2.2.) > 40 km/h: Radabdeckungen sind erforderlich. Diese missen grundséatzlich den
Bestimmungen der EG-Richtlinie 91/226/EWG entsprechen. Bei Anhéngern bei denen
Radabdeckungen in dieser Ausfiihrung nicht mit dem Verwendungszweck vereinbar sind
(z.B. Kipper), kann von den Vorschriften der Richtlinie 91/226/EWG abgewichen werden
soweit dies erforderlich ist. Es ist jedoch jedenfalls eine Radabdeckung erforderlich, die von
den Abstanden zum Rad der Richtlinie 78/549/EWG entspricht.

z.B. - bei Zentralachsanh&ngern (,Starrdeichselanhanger®)

- bei Anhangewagen mit Drehschemellenkung an der Hinter- und Vorderachse
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17.3.) Seitlicher Unterfahrschutz:

Ergebnis: Fur lof-Anhénger mit einer Bauartgeschwindigkeit bis 25 km/h: nicht erforderlich
bis 40 km/h:

- bei Dreiseitenkipper: Seitlicher Unterfahrschutz nicht erforderlich

- bei Ein-oder Zweiseitenkipper: Seitlicher Unterfahrschutz erforderlich auf jener Seite, auf

die nicht gekippt werden kann.

17.4.) Spritzschutzvorrichtungen:
Ergebnis: Fir lof-Anhanger mit einer Bauartgeschwindigkeit bis 25 km/h: nicht erforderlich
> 25 km/h: Ausnahmegenehmigung mdglich ( wenn das Fahrzeug ausschlief3lich nach Pkt.

2.3. genehmigt wird)

18.) Genehmigung von ungefederten Anhangern- maximale Geschwindigkeit:
Problemstellung: Genehmigung von Anhangern mit ungefederten Achsen grundsatzlich nur
bis 25 km/h mdglich. Gefahr des Kippens des Fahrzeuges. In der Praxis wird entsprechend
der Geschwindigkeit der Zugmaschine gefahren. Oftmals auch keine ALB maoglich.

Ergebnis: Ungefederte Anhanger kénnen bis 40 km/h genehmigt werden, wenn folgende
Voraussetzungen erfillt sind:

- Fahrzeug hat Pendelachse oder Niederdruckreifen

- Bis 2m Achsabstand ist zumindest manueller Bremskraftregler erforderlich.

19.) 8 16 Abs. 1 KFG 1967 - Ruckfahrscheinwerfer und Nebelschlussleuchten fur lof-
Anhéanger:

Problemstellung: Es stellt sich die Frage, ob lof-Anhanger mit Rickfahrscheinwerfer und
Nebelschlussleuchte ausgestattet sein missen.

Ergebnis: Entsprechend 8§ 16 Abs. 1 KFG 1967 gelten fir Anh&nger die Bestimmungen fur
die hinteren Leuchten und Ruckstrahler des § 14 KFG 1967. In § 14 Abs. 2 und Abs. 4a
KFG 1967 wird festgelegt, dass Kraftwagen der Klassen M und N mit Rickfahrscheinwerfer

und Nebelschlussleuchte ausgeriistet sein missen
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Somit brauchen auch Anhénger zumindest Nebelschlussleuchten, jedoch keine
Ruckfahrscheinwerfer, da diese gem. der Definition keine Leuchten sind. Auch die ECE-
Regelung Nr. 48 uber den Anbau von Beleuchtungseinrichtungen, welche national
verpflichtend ist, schreibt Rickfahrscheinwerfer nur fir Fahrzeuge der Klasse M und N
verpflichtend vor, an Fahrzeugen der Klasse O kdnnen diese freiwillig angebracht sein.
Nebelschlussleuchten sind jedoch fir alle Fahrzeugklassen M, N und O verpflichtend.

Daraus ist der Schluss zu ziehen, dass auch lof-Anhanger keinen Ruckfahrscheinwerfer
brauchen, eine Nebelschlussleuchte ist jedoch zwingend anzubringen. Begriindet wird dies
auch damit, dass solche Fahrzeuge langsam unterwegs sind und vor allem bei schlechter
Sicht erst zu spat erkannt werden. Bezlglich einer besseren Sichtbarkeit flr
nachkommende Fahrzeuge bietet  deshalb eine zusatzlich angebrachte

Nebelschlussleuchte sicherlich Vorteile.

20.) 8 99 Abs. 6 KFG 1967 - Gelbrote Warnleuchten fur lof- Kraftfahrzeuge:
Problemstellung: Derzeit ist im KFG nicht vorgesehen, dass auch lof-Kraftfahrzeuge
gelbrote Warnleuchten verwenden durfen. In vielen Fallen, v.a. bei grol3eren
Transportbreiten ware dies jedoch durchaus sinnvoll, sodass dies in manchen Fallen auch
per Bescheid vorgeschrieben wird.

Ergebnis: Sollte trotzdem nicht generell freigegeben werden, nur in bestimmten Fallen. Die
Moglichkeit muss geschaffen werden, dass zumindest fur Transportbreiten > 3m diese

verwendet werden durfen. 8 99 Abs. 6 KFG 1967 soll entsprechend erganzt werden.

21.) 8 49 Abs 6 KFG 1967 - Reflektierende Warntafel vorne:

Problemstellung: 8§ 49 Abs.6 legt fest, dass Zugmaschinen, Motorkarren, selbstfahrende
Arbeitsmaschinen mit nur einer Kennzeichentafel vorne durch weil3es rickstrahlendes
Material anndhernd von der Gréf3e einer Kennzeichentafel kenntlich zu machen sind.

Erlass ZI. 179.478/2-1/7/93 vom 8.3.1993 lasst alternativ dazu auch zwei weil3e Rickstrahler,
wie sie an Anhangern angebracht sind, zu.

Ergebnis: WeilRe Ruickstrahler, welche an Anhangern angebracht werden, missen der ECE-
Regelung Nr. 3 entsprechen. Da diese von der Rickstrahlwirkung zumindest gleichwertig
sind, kdnnen auch alternativ. zum weil3en, rickstrahlenden Material zwei solcher

Ruckstrahler gem. ECE-Regelung Nr. 3 angebracht werden.

22.) Anbringung einer ,Langgutfuhrtafel”:
Problemstellung: Oftmals werden Gerate etc. entsprechend hoch transportiert, dass ein
Anbringen der sog. ,Langgutfuhrtafel* nach § 59 Abs. 1 KDV 1967 entsprechend den

Bestimmungen, d.h. z.B. maximal 90 cm Uber der Fahrbahn, schwer mdglich ist.
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Im Zuge der Diskussion stellte sich jedoch vielmehr die Frage, ob nicht der Transport solcher
Geréate genauer geregelt werden sollte, da in der Praxis diese oftmals hochgehoben
transportiert werden, was unter Umstéanden schwerwiegendere Folgen bei Auffahrunfallen
nach sich zieht.

Ergebnis: Die Mdoglichkeit der Anbringung solcher Tafeln auch Uber 90cm oberhalb der
Fahrbahn wird abgelehnt, da eine entsprechende Sichtbarkeit, besonders bei Dunkelheit und
schlechter Sicht nicht mehr gegeben ist. Eine Anbringung gem. 8 59 Abs. 1 KDV 1967 kann

auch durch entsprechende Halterungen, Gurten etc. erfolgen.

23.) Gelbrote 25 km/h-Tafel gem. 8 52 Abs. 5a lit. d KDV 1967:

Problemstellung: Landwirtschaftliche Zugmaschinen mit einer Bauartgeschwindigkeit von
mehr als 25 km/h durfen die grof3te Breite gem 8 4 Abs. 6 Ziff. 2 KFG 1967 uberschreiten,
wenn hinten am Fahrzeug die Aufschrift 25 km/h auf einer gelbroten, ovalen Tafel
angebracht ist. Die Sinnhaftigkeit dieser Bestimmung ist nicht mehr nachvollziehbar,
aulRerdem wird dies in der Praxis auch gar nicht mehr gehandhabit.

Ergebnis: § 52 Abs. 5a lit d KDV 1967 soll gestrichen werden.

24.) Erlasse 179.311/3-1/7/89 und  83.694/1-1V/6-78 - Toleranz bei der
Bauartgeschwindigkeit fir die Genehmigung und wiederkehrenden Begutachtung:
Problemstellung: Die Sinnhaftigkeit der in den genannten Erlassen
beschriebenen Toleranzen der Bauartgeschwindigkeit bei Zugmaschinen ( + 10%
Regelung) wird in Frage gestellt. Auch wird diese unterschiedlich
interpretiert.

Ergebnis: Die in den ggst. Erlassen beschriebene Vorgangsweise (d.h. die +
10 % Regelung) ist fur Genehmigungen und Zulassungen nach dem 31.12.2003
nicht mehr anzuwenden.

Es gilt daher: Ab 1.1.2004 ist fur die Fahrzeuggenehmigung die zuldssige Toleranz von
+10% bei gemessener Bauartgeschwindigkeit nicht mehr anzuwenden. Weiters entfallt bei
Fahrzeugen mit erstmaliger Zulassung ab 1.1.2004 die zulassige Toleranz von +10% flr die
wiederkehrende Begutachtung und es ist bei einem eingetragenen Wert der
Bauartgeschwindigkeit von mehr als 25 km/h (gerechnet oder gemessen) 8 57a KFG

(wiederkehrende Begutachtung) anzuwenden.

25.) Begutachtung von landwirtschaftlichen Anhéangern bis 40 km/h:
Von Seiten der Landwirtschaftskammer wird vorgeschlagen, landwirtschaftliche Anhanger
bis 40 km/h Bauartgeschwindigkeit von der wiederkehrenden Begutachtung auszunehmen.

Dies wird jedoch einheitlich abgelehnt.
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